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In Prag beim XVIL Internationalen Mo-
dellbahn-Wetthbewerb 1970 hingen beil den
Hoehibauten die Trauben sehr hoch. Das
driickt sich auch darin aus, dafl zum Bei-
spiel dieses hervorragende Werk eines
Teilnechmers — eine Brickenbaustelle —
fir einen Preis noch nicht gut genug war,
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Ing.-Ok. HELMUT KOHLBERGER, Berlin

Vom XVII. Internationalen
Modellbahnwettbewerb 1970
in Prag

Am 17. August 1970 fuhren wir in die Stadt an der
Moldau, nach Prag. Wir flihrten cine kostbare Last
mit uns, nidmlich die Wettbewerbsmodelle der DDR-
Teilnehmer, welche in den einzelnen Bezirksausschei-
den gute Pliitze errungen hatten. Die Reise verlief
planmiBig und pannenlos, und gut kamen wir abends
vor dem ,Haus der Kinder und Jugend“ in Praha-
Karlin an, wo wir von den Prager Freunden begriilii
wurden. Diese waren schon sehr fleiBig bei der um-
fangreichen Arbeit und bereiteten den XVIIL Inter-
nationalen Modellbahn-Wettbewerb verbunden mil
einer groffen Ausstellung vor.
Die internationale Jury iibte ihre nicht leichte Aufgabe
am 20. und 21, August mit grofiter Gewissenhaftigkeit
aus. Ihr gehdrten folgende Modellfreunde an:
Vorsitzender: Jan Drbusek, CSSR
Mitglieder:  Alexander Molnar, CSSR

Vit Kremaf, CSSR

Imre Szentivanyi, Ungarische VR

Bertalan Szaraz, Ungarische VR

Helmut Kohlberger, DDR

Olaf Herfen, DDR
Insgesamt wurden 286 Modelle der verschiedenen Ku-
tegorien aus sechs Lindern nach Prag geschickt.
Diese verteilten sich auf die einzelnen Lander wie [olgl:

UdSSR 14
DDR 63
Ungarische VIl 5
VR Polen 1
Schweiz 3
CSSR 200

Bemerkenswert war tibrigens, dall zum erslen Maule in
der langen Geschichie der Internationalen Modellbahn-
Wettbewerbe Teilnehmer aus der Sowjetunion zu ver-
zeichnen waren.

Die Jury konnte schlieBlich nach getaner Arbeit fest-
stellen, dall insgesamt folgende Preise vergeben wur-
den: 11 erste, 12 zweite, 10 dritte, zwei Sonder- und
sieben Anerkennungspreise, also ein durchaus anschn-
liches Ergebnis,

Aul die Teilnehmerliinder entfielen die Preise wie folgt:

Bild 1 Der Stellvertreter des Verkehrsministers der
CSSR erdiffnet die Ausstellung und durchschneldet das
ohbligatorische weife Band

Bild 2 Die Jury arbeitet angestrengt, um zu Keinem
Fehlurteil zu kommen

&

VR VR
Ges. UdSSR DDR Ungarn Polen CSSR Schweiz

1. Pr. 11 = 9 - 1 1

2 Pr. 12 - 1 1 ]

1. Pr. 10 = L 1 <
Sond.-Pr. 2 1 1 —
Anerk.-Pr. 7 - 1 - 5 1
Titelvignette

Dieseltriebwagen fir den Nebenbohnverkehr der Reihe 172.0.. (olt Boureihe VT 2.09). Diese Leichttriebwogen — gekuppeit mit Bel- oder Steuer-
wogen - lésen bel der Deutschen Reichsbohn zum Teil die Dampflokomotiven ouil den Nebenbahnstrecken ab. Sie fahren ober auch in verkehrs-

schwachen Zeiten ouf Houptstrecken,
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Zeichnung: Horst Schleef, Berlin
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Wenn man einmal eine inoffizielle Landerwertung®
vornimmt, liegt unsere Republik mit Abstand an der
Spitze dieses starken Feldes. Dabei haben wir einem
1. Preis vier, einem Sonderpreis drei, einem 2. Preis
zwei, einem 3. Preis einen und einem Anerkennungs-
preis zwei Punkte zugeordnet. Dann erhielten die

DDR = 51 Punkte
CSSR = 34 Punkte
Schweiz = 6 Punkte
UdSSR = 3 Punkte
VR Polen = 2 Punkte
Ungarische VR = 2 Punkte

Doch nun wollen wir uns einmal eine Auswahl der
in Prag vorgestellten Arbeiten anschauen, um einen
bildlichen Eindruck vom Leistungsniveau des diesjah-
rigen Wettbewerbs zu bekommen.

Das Bild 3 zeigt das Siegermodell in der Gruppe A 1
H0/S, also den Eigenbautriebfahrzeugen, eine Ellok der
BR E 94 von Giinther Lehnert. Es errang von 100 mag-
lichen Punkten 92,3 und damit den 1. Preis in dieser
Gruppe. Die Achsen dieser Lokomotive sind gefedert
gelagert, und auch sonst sind sehr viele Einzelheiten
mit Konnen und Geschick von Herrn Lehnert ausge-
fiihrt,

Im Bild 4 ist eine H0-Lok der BR 93 wiedergegeben,
die Hermann Hoffmann gebaut hat und welche fiir
einen 1. Preis in der Gruppe A 2 HO0/S, also den Um-
bautriebfahrzeugen, gut war. Hier waren 87 Punkte
die Ausbeute.

90,3 Punkte und ebenfalls einen 1. Preis holte sich
Erwin Mischok mit der Dampflok der BR 22 (jetzt 39)
in TT. Dieses Modell ist ein volliger Eigenbau (Bild 5).
Eine absolute Meisterleistung, kaum noch zu iber-
bieten, stellte die Arbeit von Woligang Kohler dar
(Bild 6). Er bastelt in der zierlichen NenngriBe N Lo-
komotivmodelle, die sich iiberall in der Welt sehen
lassen konnen. Die DDR-Juroren muften erst ein Mo-
dell 6ffnen, ehe sich die auslindischen Fachleute davon
durch Augenschein iiberzeugen lieBen, daB es wirklich
reine Handarbeit war. Die fantastischen Modelle be-
sitzen sogar eine Motorkupplung. Dadurch fahren die
Lokomotiven weich an und laufen auch ecbenso aus.
Es war ein vorbildgerechtes Geridusch, wenn man einige
wenige Volt Fahrspannung gab, lief der Motor an, die
Kupplung griff aber bei der geringen Drehzahl noch
nicht, so dafl das ,Dieselgeriusch” im Stand zu héren
war, Also nochmals, eine besondere Anerkennung fiir
diesen hervorragenden 1. Preis in der Gruppe A 1 N/S;
hinter dem die nur insgesamt zweimal vergebene Note
100 Punkte* stand!

In der Gruppe Umbautriebfahrzeuge in TT, also A 2
TT/S, war die BR 96 gleich zweimal vertreten, und
beide Modelle holten sich auch Preise, Arnd Schwabe
erhielt 87,6 Punkte und damit den 1. Preis (Bild 7).
Betrachten wir deshalb auch an dieser Stelle gleich
die zweite BR 96 von Klaus Miiller, die 81 Punkte und
damit den 2, Preis dieser Gruppe bekam (Bild 18).
Bild 8 gibt das H0-Modell eines Eigenbau-CSD-Gepiick-
wagens wieder, welche der Junior (unter 16 Jahre)
Jifi Skrbek aus der CSSR baute und sich in der Grup-
pe B 1 H0/J damit einen 1. Preis holte.

In der Gruppe B 1 TT/S war Dieter Larisch der Emp-
fanger des 1. Preises fiir eine Doppelstockeinheit DB 7,
die 91,8 Punkte bekam. Das Modell zeigt Bild 9.
Wiederum ein Spitzenmodell aus unserer Republik war
das von Joachim Schnitzer, der diesmal ein Empfangs-
gebiiude in NenngroBe HD einsandte und sicher
99 Punkte hereinholte. Man kann es weder mit Wor-
ten beschreiben noch im Bild ausdriicken, welche De-
tails dieses Gebidudemodell aufwies. Sogar der Dienst-
fernsprecher auf dem Tisch des Fahrdienstleilers im
Dienstraum fehlte nicht, um nur eine kleine Andeutung
dessen zu geben, was der Modellbahnfreund Schnitzer

322

geleistet hat. Das Empfangsgebiiude ,Tannenburg® —
1. Preis in Gruppe C 1 H0/S — zeigt Bild 10, Einen
weiteren 1. Preis fiir die DDR eroberte sich Konrad
Schwaner in der Gruppe C 1 TT/S mit 88 Punkten.
Seine Arbeit ,Blockstelle Linderode® gibt Bild 11 wie-
der. Miroslav Visek (CSSR) bekam 76,5 Punkte und
damit einen 2. Preis fiir sein Modell der CSD-Diesel-
lok T 434, Bild 12, Gruppe A 2 H0/S.

Ebenfalls in die CSSR fiel der 2. Preis in der Gruppe
Al HO/S fiir die im Bild 13 dargestellte CSD-Dampflok
der Baureihe 310. Ihr Erbauer ist Emil Duncs.

In dieser Bewertungsgruppe war ein breites Feld guter
Arbeiten, deshalb erhielt Herr Duncs trotz 91,6 Punkte
Jnur® den 2, Preis.

Aus der VR Polen kam nur ein einziges Modell, be-
achtlich, dal3 dieses dann sogar ein Preistriger wurde.
Bild 14 gibt das H0-Modell von Joachim Sollotte, eine
E-gekuppelte  Dampflokomotive, wieder. Ergebnis:
48,8 Punkte, 2. Preis in der Gruppe A 1 HO0/S.

Auch Milan Burget (CSSR) erhielt einen 2, Preis in
seiner Gruppe B 1 HO/S und 878 Punkie fiir einen
CSD-Personenwagen (Bild 15), ebenso wie Michal
Rosenberg (CSSR) fiir einen Giiterwagen in der Gruppe
B 1 HO/J (Bild 16). Bild 17 greift auf die 3. Preise vor:
Peter Scheffler errang ihn mit seinem Stellwerksmodell
in C 1 HO/S bei 92,5 Punkten!

Jaromir Vacek (CSSR) hieB der Erbauer eines TT-Mo-
dells einer alten Dampfigepickwagenlok, fir die es
einen 2. Preis bei 84,1 Punkten gab, (Bild 19).

Auf den gleichen Platz gesetzt wurde Pavel Ciz (CSSR)
mit seinem TT-Modell einer T 435, welches 85,6 Punkte
zugesprochen bekam (Gruppe: A 1 TT/S, Bild 20).
Klaus Grosche war ein weiterer Konner aus der DDR,
sein Werk eine E 04 in N-Eigenbau (Bild 21). 89,3 Punk-
te bedeutete den 2. Preis in Gruppe A 1 N/S.

Fiir ein H0-Modell eines CSD-Tafowagen wurde an
Milan Hochmann (CSSR) bei 80,1 Punkten ein 3. Preis
in der Gruppe B 1 H0/S vergeben (Bild 22). Jiirgen
Matthern sorgte in der Gruppe A 2 HO0/S mit einer
BR 52 (Bild 23) fiir einen 3. Preis, die jedoch gerade
noch mit 61,6 Punkten ,den Zug erwischte®,

Siegfried Brogsitter heifit ein weiterer Preistrager aus
der DDR. Er holte sich fiir seine Dampflok der BR 69
in der Gruppe A 1 H(/S einen 3. Preis bei 91,6 Punkten
(Bild 24). Ebenso auf einen 3. Preis gesetzt wurde in
derselben Gruppe mit jedoch nur 88,6 Punkten Heinz
Kohlberg, er baute die BR 56% in H0 (Bild 25).

Der dreiachsige CSD-Personenwagen in H0 (Gruppe B 1
HO/S) von Vladimir Zuzka (CSSR) wurde mit 84,1 Punk-
ten bewertet und kam damit auf einen 3. Preis in sei-
ner Gruppe. Dieses Modell zeigt Bild 26.

Jan Saufl (CSSR) stellte ein beachtlich gefertigtes Mo-
dell eines Empfangsgebiiudes in typisch bohmischem
Stil auf die Platte (Bild 27), dafiir gab es in der Grup-
pe C 1 HO/S 91,8 Punkte und einen sicheren 2. Preis.
Gerd Giinther probierte sich in der Gruppe A 1 TT/S
und sandte eine Diesellokomotive der BR 120 (ehem.
V 200) nach Prag. Seine Arbeit wurde mit 84,1 Punk-
ten und einem 3. Preis in dieser Gruppe belohnt
(Bild 28), Bei den Triebfahrzeugumbauten in TT, also
in der Gruppe A 2 TT/S, errang Roland Buschan mit
einer BR 92 einen 3. Preis bei 80,3 Punkten, Bild 29.
Uber das in unserem Bild 30 dargestellte H0-Modell
eines sowjetischen Bahnhofs mufl man einige Worte
mehr sagen, Eine solche filigrane, liebevolle und ge-
konnte Arbeit auf dem Gebiele des Gebiiudebaues und
des Figuren-Nachbildens hat man einfach noch nicht
gesehen, Selbst solche Modelleisenbahner, die seit Jah-
ren personlich wihrend aller Wettbewerbe zugegen wa-
ren, anerkannten dies und zollten dieser hervorragen-
den Arbeit von Viktor Sergejewitsch Judin (UdSSR)
die ihr geblihrende Anerkennung. Die Figuren ,leben*
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Bild 3 Ho0-Eigenbaumodell von Ginther
Lehnert, eine Ellok der BR E 4, 1. Preis
in Gruppe A 1 HO/S

Bild4 BR 91 in HO0, Umbau von Hermann
Hoffmann, 1. Preis in Gruppe A 2 Ho/S

Bild 5 Ein welterer DDR-Sieger: Erwin
Mischok. 1. Preis fiir seine TT-Baureihe 39
(ehem. 22) in der Gruppe A 1 TT/S

im wahrsten Sinne des Wortes. Bereits dieses Modell
aus der Sowjetunion ldBt uns ahnen, welche Kapazi-
titen an Modellbahnern dort vorhanden sind. Einstim-
miges Urteil der Jury deswegen: Sonderpreis bei
100 Punkten!

Auch das Bild 31 zeigt nochmals das hervorragende
sowjetische Modell, wie es gerade von einem Jury-Mit-
glied mittels Lupe eingehend begutachtet wird.

Und damit wiren wir am Ende unserer Betrachtung
der Siegermodelle vom XVII. Internationalen Modell-
bahn-Wetthewerb in Prag, Alles in allem, eine wieder-
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um gelungene Veranstaltung, zu der man nicht nur die
Preistriger, sondern vor allem auch unsere tschecho-
slowakischen Freunde herzlichst begliickwiinschen mul.
Zum dritten Male richteten sie einen solchen Wett-
bewerb aus, aber dieser 1970er war der bisher schinste.
Im nichsten Jahre findet der XVIII, nun wieder in
unserer Republik statt, und zwar im Rahmen des
MOROP-Kongresses in der Elbmetropole Dresden. Auch
wir werden uns gewaltig anstrengen, um die schone
Tradition dieses alljihrlichen Modellbahnereignisses in
wiirdiger Form fortzusetzen,
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Bild 6 Eine Meisterleistung unseres Wolfgang
Kihler, Nenngréfic N, Eigenbau mit Motorkupp-
lung, Modell der BR 120 (ehem. V. 200 DR),
1. Preis Gruppe A 1 N/S

Bild7 Arnd Schwabe holte sich mit dieser
BR 96 in TT einen 1. Preis in der Gruppe A 2
TT/S

RBild 8 Ein Junior aus der CSSR, Jifi Skrbel:,
baute diesen CSD-Geplckwagen und bekam da-
fitr in der Gruppe B 1 H0/J einen 1. Preis

Bild 9 Dicter Larisch bastelte diese DB 7 in TT,
das bedeutete einen 1. Preis in der betreffenden
Gruppe B 1 TT{!

Bild 10 Einen ganz sicheren 1. Preis holte sich
auch dieses Jahr wleder Joachim Schnitzer mit
einem Modell, diesmal war es ein hervorragen-
des Empfangsgehinde in Ho

Bild 11 In der Gruppe C 1 TT/S belegte Konrad
Schwaner den I, Platz mit dem TT-Modell , Bk
Linderode"
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Bild 22 Milan Hochman (CSSR) bekam einen
3. Prels fiir dieses Trafowagen-Modell in Ho

Bild 23 In der Gruppe A 2 HO'S errang Jiir-
gen Matthern mit diesem Umbau-Modell der
BR 52 einen 3. Prels

Bild 24 Siegfried Brogsitter sandte dieses
Modell einer BR 68 nach Prag. Gruppe A 1
HO'S, 3. Preis

Bild 25 Gleichwertiy kam Heinz Kohlberg in
derselben Gruppe mit diesem HO0-Modell
einer 56% auf einen 3. Prels

Bild 26 Gruppe B 1 H0/S, 8. Preis, Erbauer
des Wagens: Viadimir Zuzka (CSSR)
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Bild 27 Jan Saufl (CSSR) belegte in der Gruppe
C 1 H0/S mit diesem Modell einen sicheren
2, Preis

Bild 28 Gerd Giinther holte sich mit dieser 120
in TT in der Gruppe A 1 TT S einen 3. Preis

Bild 29 Einen 3. Preis gab es auch fiir Roland
Buschan bei den Umbau-TT-Triebfahrzeugen
(A 2 TT/S) fiir diese BR 92

Bild 30 Sonderpreis und Sonderlob fir Viktor
Sergejewitsch Judin (UdSSR) fiir diese herrliche
Arbeit

Bild 31 Auch der Blick des Juroren durch Lupe
bestdtigt das einstimmige Urteil fiir Viktor Ser-
gejewitsch Judins Arbeit: 100 Punkte!

Fotos: Manfred Gerlach, Berlin
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transpress-Biicher
als Weihnachts-
geschenk

Gerlach
Dampflok-Archiv

260 Seiten, 201 Abbildungen,
1 Tafel, 107 Fotos

Halbleinen

cellophaniert 19,80 M

(Nur fir Export)

Best.-Nr. 565191 5

Glatte/Reinhardt

Diesellok-Archiv

329 Seiten, 191 Abbildungen,
5 Tafeln,

1 Literaturverzeichnis,
Halbleinen

cellophaniert 19,80 M
Best.-Nr. 5652459

Zschech

Triebwagen-Archiv

2., lUberarbeitete und
erweiterte Auflage,

314 Seiten und

97 Seiten Tabellenteil,

138 Abbildungen, 12 Tabellen
Halbleinen

cellophaniert 19,80 M
Best.-Nr, 565 246 7
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Kunicki

Deutsche
Dieseltriebfahrzeuge —
gestern und heute

2. Auflage, 328 Seiten,

144 Abbildungen, 38 Taofeln,
2 Anlagen, Halbleinen
cellophaniert 13,80 M
Best.-Nr. 565044 5

Leitfaden
der Dieseltriebfahrzeuge

Band 1 und 2

Band 1:
472 Seiten, 339 Abbildungen,
20 Tafeln, 2 Anlagen, Lederin

Band 2:

622 Seiten, 300 Abbildungen,
29 Tafeln, 8 Anlagen, Lederin
Beide Bdnde zusammen 34— M
Best.-Nr, 565054 1

Deinert

Elektrische Lokomotiven

3., iiberarbeitete Auflage,
402 Seiten, 299 Abbildungen,
7 Tafeln, 12 Anlagen,
Lederin 9,50 M

Best.-Nr. 565 038 1

Kohler/Menzel

Giiterwagen-Handbuch

280 Seiten, 196 Abbildungen,
Lederin 14,80 M
Best.-Nr. 565045 3

Autorenkollektiv

Die Dampflokomotive

912 Seiten, 509 Abbildungen,
25 Tafeln, 44 Anlagen,
Lederin 28,— M

Best.-Nr. 5650306

Fromm

100 Gleispldne
HO-TT~N
96 Seiten, 102 Abbildungen,

Pappband 4—- M
Best.-Nr. 565252 0

Becher

Auf kleinen Spuren

256 Seiten, 339 Abbildungen,
33 Tafeln, Halbleinen
cellophaniert 25— M

(Nur fir Export)

Best.-Nr. 565249 1

]

Auf kleinen Spuren
{
UDO BECHER

Bestellungen
nimmt der Buchhandel entgegen.

transpress

VEB Verlag fiir Verkehrswesen
DDR — 108 Berlin
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Dipl.-Ing. DIETER BAZOLD (DMV), Leipzig

Die 2'B2'-Schnellfahriok der KPEV
im Bild

Im Heft 9/1970 haben wir eingehend die 2'B2’-Schnell-
fahrlokomotive der KPEV textlich beschrieben. Hier
nun folgend eine kurze Zusammenfassung mit den noch
nicht verdffentlichten Bildern:

Die 1898 gegriindete Studiengesellschaft fiir elektrische
Schnellbahnen (St.E.S.) fiihrte seit 1901 auf der damals
fiir PreuBlen priddestinierten Militdrbahn von Marien-
felde bei Berlin nach Zossen Schnellfahrversuche durch,
bei denen im Jahre 1903 mit Triebwagen eine Hochst-
geschwindigkeit von 210 km/h gefahren wurde.

Die Dampflokomotive sollte ihren Anteil an dem Ge-
schwindigkeitsstreben erhalten, und so gab die KPEV
zwei 2'B2'n3v-Schnellfahrlokomotiven nach Wittfeld-
Kuhn bei Henschel in Kassel in Auftrag. Sie wurden
1904 mit den Fabriknummern 6260 und 6761 geliefert
und bekamen von der KPEV die Betriebsnummern
wAltona 561 und 562“. Zusammen mit einer 2'C2'n4v-
Schnellzugtenderlokomotive der KED Erfurt fiir den
Gebirgsbetrieb (Erfurt) 1880) waren es die ersten von
Henschel erbauten Mehrzylinder-Verbundlokomotiven.

Bild 1 2'B2'niv-Schnellfahrlokomotive Altona 561 mit strom-
linienartiger Vollverkleidung. Erreichte Htichstgeschwindighkeit:
137 km/h mit einer Zugmasse von 109 ¢

Bild 2 2’B2'n3v-Lokomotive Altona 562 nach Abbau der Ver-
Kkleidung
Foto! Dr. Scheingruber

Bild 3 Mafiskizze der Altona 561 mit Vollverkleidung

it 1 4 Zeichnung: Hans Kéhler, Erfurt
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Dipl.-Ing. VOLKMAR FISCHER, Weimar

Bavanleitung fir die Ellok der Baureihe E60 in der Nenngrofie HO »

(Fortsetzung und Schluf)
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N-Bahnen: Funktionsgetreu und vorbildecht!

Zwei Beispiele: der Flachwagen — ein PIKO-Spitzenmodell, das die Funktion seines Vorbilds getreu nachahmt.
Das groBtechnische Fahrzeug transportiert sechs 10-FuB-Container oder drei 20-FuB-Container oder — nach
Absenken der Verriegelungen und Einsatz von Drehrungen — StraBenfahrzeuge, Bleche, Stahltriger, Beton-
platten u. a. Auch beim Modell lassen sich fiir den Einsatz von Mini-Containern die Rungen zur Seite wegdrehen
und die Stirnwdnde herausnehmen. Ein Universalwagen der DR — im Vorbild und im Modell. Oder die N-Spur-
Schnellzugwagen der Firma Schicht. Trotz der Kleinstausfiihrung liberraschen diese Modelle durch eine perfekte,
originalgetreue Nachgestaltung, die auch das winzigste Detail nicht {ibersieht. Die Wagen werden mit und

ohne Beleuchtung geliefert. NenngréBe N — das ist die kleine Bahn mit der groBen Zukunft.

MODELLBAHN

1:180 | Smm
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Prof. Dr. sc. techn. HARALD KURZ, Dresden

Zugkrdfte von Modelltriebfahrzeugen

(Fortsetzung — mit allen Bildern — und Schlul})

Lokomotiven mit Tendern oder mehrteilige Lokomo-
tiven mit antriebslosen Teilen, z. B. die aus A- und
B-Teilen bestehende US-Diesellok, oder Zige, bei
denen der Anirieb in einem Wagen montiert ist wie
z. B. beim ,Adler*-Zug von Trix, ist nur die Methode
Lok und Tender® bzw. ,Lok und Zug" anwendbar,

Interessante SchluBfolgerungen ergeben sich schlielilich
bei Lokomotiven, deren Anirieb lediglich von den
Tenderrddern erfolgt. Der Gedanke, den Motor im
Tender unterzubringen und {iber eine Kardanwelle
oder ein iihnliches Ubertragungsglied die Lokriider an-
zutreiben, ist alt. Von der Industrie wurde er selten
aufgegriffen und mir ist nur ein Fall bekannt, dall
eine Firma ihre HO-Lokomotiven auf diese Weise an-
trieb, Die Verlegung des Antriebes in den Tender, nicht
als zusiitzliche Kraftquelle wie bei Piko, sondern als
alleiniger Antrieb, ist dagegen neueren Datums. Da war
z, B. die englische Firma Kitmaster, die in Giiterwagen
oder Drehgestelle einbaubare Antriebe lieferte, damit
ihre antriebslosen Lokomotiven betrieben, d. h.. ge-
schoben werden kinnen.
Spiiter wurde von Trix die gleiche Methode beim An-
trieb des historischen ,Adler“-Zuges verwirklicht, bei
dem Lok und Tender geschoben werden und der An-
trieb im ersten der drei Wagen untergebracht ist.
SchlieBlich kam die Firma Fleischmann mit einer Serie
Dampflokomotiven heraus, deren Tenderachsen mit
Haftreifen versehen sind und bei denen die Lok ge-
schoben oder, bei Fahrt mit Tender voraus, gezogen
wird.,
Betrachten wir eine dieser Lokomotiven, die 05104,
ehemalige Baureihe 50 mit Kabinentender, so ergeben
sich folgende Werte:
Ft > 0,250 - 640 = 180 p.
Nehmen wir das gleiche Beispiel mit i=0,010 und
iy =0,012, so erhalten wir zuniichst eine auf der Stei-
gung verminderte Zugkraft
Fyp = 180 — 0,010 - 640 = 173,6 p.

Dies gestattet einen Wagenzug mit

= 173,6 — 3700
Y0047 B
Das entspricht etwa 123 Achsen, d. h., diese Lok zieht
bei den gegebenen Bedingungen fiir i und i, etwa das
Dreifache wie die 0822.7 US von Rivarossi (Big Boy).
Der Eigenwiderstand der Lok allein ist mit w, = 0,065
betrichtlich. Er erfordert eine Zugkraft von F,= 0,065
+ 270 = 17,6 p in der waagerechten Geraden. Dieser An-
teil wurde aber bereits beriicksichtigt, da wreq > 0.250
flir Lok und Tender gemessen wurden. Der Bogen-
widerstand sollte aber nicht vernachlissigt werden. Er
kann mit etwa 0,050 angesetzt werden und erfordert
somit eine zusitzliche Zugkraft von 0,050 - 270 = 13,5 p.
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Das entspricht einem Anteil am Wagenzuggewicht von

13,5
-=215p
0,0625

oder etwa 8 Prozent des errechneten Wagenzuges.

Die andere Methode. in diesem Fall den Tender allein
zu messen, erfordert nicht nur das Abléten der Kabel
am Motor, Das ist auch dann erforderlich, wenn die
Lok allein durch Ablaufen gemessen werden soll, Da
aber der Tender keine ausreichende Stromabnahme
hat, miite eine solche behelfsmiiBig geschaffen werden.
wenn die Grenzneigung fiir ihn festgestellt werden soll.
Die Grenzwerte 0,100 0,125 und > 0,250 sind ange-
niiherte Werte. Die ersten beiden gelten im allgemeinen
fiir tenderlose Lokomotiven ohne Haftbelag. Dabei ist
geniigend Sicherheit, dall ein Durchrutschen der Rader
vermieden wird. > 0,250 bedeutet, dafl {iber den Wert
hinaus noch Reserven' vorhanden sind. Diese Lokomo-
tiven sind gegen geringere Uberschreitung des Grenz-
wertes nicht empfindlich. Da z. B. 80 Achsen eine Zug-
linge von etwa 4000 mm bedeutet, ist die Fesistellung
eines noch groferen Grenzwertes meist ohne prak-
tische Bedeutung.

Lokomotiven mit ausreichender Achszahl sind nicht
kritisch. Es geniigt schon die Anordnung von 2 Achsen
mit Belag und 2 weiteren Achsen mit Allradauflage zur
Stromabnahme. Kritisch sind dagegen Lokomotiven
ohne Schlepptender mit zwei bis vier Achsen im star-
ren Rahmen, da hierbei meist auf Haftreifen verzichtet
werden mull, es sei denn, man verwendet die pro-
blematischen Schienenschleifer,

5. Zusammenfassung

Bei der Ermittlung von Zugkridften von Modelltrieb-
fahrzeugen geht man fiir tenderlose Lokomotiven und
fiir Lokomotiven mit Schlepptendern oder idhnlichen
antriebslosen Teilen getrennt vor. Einfachste MeB-
methode ist die Ermittlung der Grenzsteigung mit Hilfe
einer in der Neigung veriinderlichen geraden Strecke.
Die Zugkraft am Haken betrigt

Fa=F—-CGhi= (uy, —1) G,
Dabei ist Gn das Lokgewicht, nj, die fiir die Lok er-
mittelte Grenzsteigung und i die der speziellen Be-
férderungsaufgabe entsprechende Steigung der Strecke.
Fiir eine Anzahl Lokomotiven sind Gewichte, Grenz-
steigungen und Zugkrifte in Tafel 1 angegeben.
Fiir eine bestimmte Lok bzw, flir Lokomotiven mit
gleichen Gy, ny 148t sich eine Tabelle oder ein Dia-
gramm aufstellen, woraus die fiir verschiedene Stei-
gungen i und Bogenwiderstiinde iy die moglichen Wa-
genzuggewichte Gy bzw. Achszahlen entnommen wer-
den kidnnen (Tafel 2).
Bei den Bogenwiderstinden ist vom Verhiltnis Achs-
abstand zu Bogenhalbmesser auszugehen,
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Bild 5 Zugkraftdiagramm

Bild 6
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Die erforderliche Zugkraft betrégt

Feort = Gw (Wy 1 ip)
und bei Gleichsetzung Fy; = Foip 1dBt sich das Wagen-
zuggewicht aus

Fan

Ww i+ in
fiir jeden beliebigen Fall berechnen.
Lokomotiven mit Schlepptendern oder &dhnlichen an-
triebslosen Teilen oder Lokomotiven, die ausschlieBlich
vom Tender oder einem Wagen aus betrieben werden,
sind nach einer idhnlichen Methode bestimmbar. Dabei
wird die Grenzsteigung ured flir Lok und Tender ge-
meinsam gemessen. Einen Uberblick iiber entsprechende
Lokomotiven gibt Tafel 4. Kann der Antriebsteil ge-
trennt betrieben werden, so ldft sich die Zugkraft
ebenso messen wie bei tenderlosen Lokomotiven. Dann
ist der Tender vom Wagenzug abzusichern.

G\\
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Lokomotiven mit Haftreifen haben sehr glinstige Zug-
krifte. Zu bevorzugen sind solche, bei denen die Haft-
reifen leicht ausgewechselt werden kénnen, z. B. Lo-
komotiven mit Antrieb lUber die Tenderrdder, Die zur
Stromabnahme herangezogenen Rider der Lok oder bei
Haftreifen an der Lok, des Tenders, bendtigen ein aus-
reichendes Gewicht fiir den Kontaktdruck und nach
Méglichkeit eine Allradauflage. Diese ist im antriebs-
losen Teil ohne Schwierigkeiten zu erreichen. Die an-
gegebenen Grenzwerte > 0,250 kénnen bei Haftreifen
betrichtlich iiberschritten werden. Falls erforderlich,
konnen entsprechende MeBwerte nach den angegebenen
Methoden gefunden werden,

Kritisch sind nicht die Lokomotiven mit Schlepptender.
sondern tenderlose Lokomotiven mit zwei bis vier
Achsen im starren Rahmen, bei denen sich die Anwen-
dung von Haftreifen mit Riicksicht auf die Stromab-
nahme verbietet.
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Mehr als nur ein neuer Name:

Spezialistentreffen , Junger Eisenbahner" 1971

Die volle Entfaltung der Systembeziehungen der ent-
wickelten sozialistischen Gesellschaft und die damit
verbundene langfristige Planung von Entwicklungspro-
zessen spiegelt sich auch in unserer gesellschaftlichen
Organisation, dem Deutschen Modelleisenbahn-Verband
wider, das um so mehr, da wir in der Periode der
Vorbereitung des 2. Verbandstages stehen.

Die Jugendkommission des Prisidiums unterbreitet
darum hier eine Konzeption fiir die Fortfiihrung der
Arbeit in den Arbeitsgemeinschaften ,Junger Eisen-
bahner* und bei den Pioniereisenbahnen, die sowohl
als Disukssionsgrundlage fiir den Verbandstag anzu-
sehen ist als auch der unmittelbaren Vorbereitung der
Hohepunkte in der Arbeit mit der Jugend in unserem
Verband dienen soll.

Der BeschluB3 des Staatsrates iiber die Arbeit mit der
Schuljugend, der VII. Pidagogische Kongre und der
BeschluB des Bundesvorstandes des FDGB zur gesell-
schaftlichen Verantwortung der Arbeiterklasse fiir die
Erziehung und Bildung der Schuljugend, sind wichtige
Dokumente fiir unsere Arbeit, Als gesellschaftliche
Organisation besteht unsere Aufgabe unmittelbar dar-
in, den Erziehungsprozel der Pioniere und Schiiler zu
bewuBten Mitgestaltern des Neuen und allseitig ge-
bildeten Menschen zu beschleunigen. Trotz der guien
Traditionen der Leistungsvergleiche miissen wir heute
einschitzen, daB der Leistungsvergleich auch bei weite-
ren methodischen und organisatorischen Verdnderungen
nicht mit dem erforderlichen Effekt dazu beitrdgt, den
kommenden Anforderungen an die Erziehung unserer
Jugend zu entsprechen, Der besonders beim 6. Lei-
stungsvergleich deutlich zu Tage getretene subjektive
Faktor der Beurteilung von Erscheinungen wird sich in
den nidchsten Jahren nicht einschriinken lassen. Wir
verlieren auf dem alten Weg die erforderliche Breite
in der Arbeit mit den Kinder- und Jugendgruppen, die
der Modelleisenbahn verbunden sind. Die Jugendkom-
mission hat daher beschlossen, die Tradition des Lei-
stungsvergleiches in einer villig neuen Form, mit we-
sentlich hoherem Niveau fortzufiihren,

Wir rufen darum hier alle Arbeitsgemeinschaften
JJunger Eisenbahner”, die Pioniereisenbahnen und die
Arbeitsgemeinschaften des DMV mit jugendlichen Mit-
gliedern, die als Schiiler oder Lehrlinge tiitig sind, auf,
an dem Spezialistentreffen ,Junger Eisenbahner“ 1971
teilzunehmen. Das Spezialistentreffen ,Junger Eisen-
bahner® dient der Erfilllung und Abrechnung des
Pionier- und FDJ-Auftrages ,An der Seite der Ge-
nossen, vollbringt hohe Leistungen zu Ehren der Deut-
schen Demokratischen Republik!”, der auch in unseren
Arbeitsgemeinschaften und Jugendgruppen zu realisie-
ren ist. Bei der Losung dieser Aufgaben miissen wir
uns auf die breite Palette der Miglichkeiten orientie-
ren, die fiir eine Abrechnung dieses Auftrages geeignet
sind. Solche Ergebnisse kinnen sein: Chroniken iiber
die Entwicklung der Arbeitsgemeinschaften und die be-
sondere Rolle der Genossen der Sozialistischen Ein-
heitspartei Deuischlands in diesem Prozell. Oder Ihr
berichtet in dieser Chronik iiber ehemalige Mitglieder
der Jugendgruppe, die heute aktiv im Berufsleben
stehen und in ihrer Freizeit Eure Arbeit unterstiitzen.
Demonstriert an Hand einer Wandzeitung oder einigen
Modellen, welche Verinderungen in der Entwicklung
der Eisenbahn dazu beigetragen haben und vor allen
Dingen in den niichsten Jahren geplant sind, um die
Leistungsfihigkeit des sozialistischen Transportbetrie-
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bes Deutsche Reichsbahn weiter zu steigern. Wir méch-
ten unterstreichen, daf wir mit diesen Hinweisen
keineswegs alle moglichen Formen der Teilnahme am
Spezialistentreffen ,Junger Eisenbahner* 1971 erschopit
haben. Ihr miift die vielfiltigen Moglichkeiten mit
Euren klugen Gedanken und Ideen verkniipfen und
die Eurem Leistungsvermégen und gemeinsamen Inter-
essen am besten entsprechende Losung anstreben.
Dabei solltet Ihr stets in den Vordergrund das Motiv
des Pionier- und FDJ-Auftrages stellen, indem Ihr an
Euren Modellen, Skizzen, Wandzeitungen und Chro-
niken stets den Nachweis erbringt, dafl alle Leistungen
und die Entwicklung Eurer Arbeitsgemeinschaft sehr
eng mit dem Auftrag der Arbeiterklasse und der ihr
freundschaftlich verbundenen Klassen und Schichten
verkniipft sind und die Partei der Arbeiterklasse die-
sen Kampf zielstrebig und erfolgreich organisiert. Diese
neue Form des Leistungsvergleichs ermoglicht die volle
Entfaltung der Initiative der Pionier- und Schiiler-
gruppen, wihrend durch die bisherige Vorgabe von
Themenkomplexen die Arbeit auf einige Probleme ein-
geengt wurde und Arbeitsgemeinschaften mit glinstigen
Voraussetzungen von vornherein ,Favoritenrollen®
iibernehmen konnten.

Noch in weitaus griflerem MalBe als bisher gilt der
Grundsatz, dal das Mitmachen entscheidend ist.
Diese Art des Leistungsvergleiches verlangt aber auch
andere Organisationsformen. Wir schlagen darum vor,
die Spezialistentreffen in drei Ebenen durchzufiihren,
damit auch wirklich jeder Arbeitsgemeinschaft die
Teilnahme in einer Ebene mdglich ist. Die Erfahrungs-
austausche in den Bereichen sollen zu Ostern 1971
stattfinden, auf der Ebene der Bezirksvorstinde ist der

- 4Tag des deutschen Eisenbahners* als Termin anzu-

streben und das Spezialistenlager im RepubliksmaBstab
wird in den Herbstferien stattfinden. Die Einzugs-
bereiche fiir die unterste Ebene werden je nach Ort
des Treffens und der Zahl der sich bewerbenden Mann-
schaften durch den Bezirksvorstand festgelegt. Weiter-
hin ist zu beachten, dafl diese Spezialistentreffen zwei
inhaltliche Komponenten haben miissen. Da ist zu-
nichst der Erfahrungsaustausch und die Ausstellung
der Arbeiten der Arbeitsgemeinschaften, wobei der
Grundsatz gelten sollte, die beispielgebenden Arbeiten
und Erfahrungen in die nichst héhere Ebene zu dele-
gieren,
Die zweite inhaltliche Seite sollte in einem Forum der
Teilnehmer mit Brigaden der Sozialistischen Arbeit
des Transportbetriebes Deutsche Reichsbahn oder mit
leitenden Funktioniiren der Deutschen Reichsbahn be-
stehen. Hier muf} die fithrende Rolle der Arbeiterklasse
und ihrer revolutiondren Partei anschaulich demon-
striert werden. Daher sollte der Ort des Spezialisten-
treffens auch so gewiihlt werden, dafl sich die Pioniere
und Schiiler mit Automatisierungsvorhaben oder #dhn-
lichen bedeutungsvollen Projekten bekannt machen
kénnen.
Wir erwarten bis zum 28, Februar 1971 Eure Teil-
nahmemeldungen, die Name und Anschrift der Arbeits-
gemeinschaft, Abrechnungsform des Pionier- und FDJ-
Auftrages (Chronik, Wandzeitung, Modell usw.), Zahl
der Teilnehmer der Delegation und deren Durch-
schnittsalter enthalten miissen. Schickt Eure Teilnahme-
meldungen bitte an die Geschiiftsstellen der Bezirks-
vorstinde des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes.
Jugendkommission des Prisidiums des DMV
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Mitteilungen des DMV

Dresden

Die Arbeitsgemeinschaft .Saxonia® Dresden hat zwecks
einer effektiveren Gestaltung ihrer Arbeit zwei Be-
reiche gebildet. Diese Bereiche und deren Postanschrif-
ten lauten:

— Bereich Modellbau Dresden, Leitet Herr Rainer
Hempel, 8021 Dresden, Hepkestr. 79

— Bereich Freunde der Eisenbahn Leipzig, Leiter
Dipl.-Ing. Andreas Mansch, 7126 Molkau, Gustav-Ring-
pfeil-Str. 6.

Zuschriften sind an den jeweiligen Bereich direkt zu
richten.! Die Gesamtleitung der Arbeitsgemeinschaft ob-
liegt dem Bereich Modellbau Dresden.

Ausstellungen und Veranstaltungen im Monat Novem-
ber/Dezember 1970:

Schwerin
Vom 27.-30. November im Klubhaus der Eisenbahner
Modellbahnausstellung. Offnungszeiten: tiiglich 9—18 Uhr

Gruppe Zentrum der AG , Friedrich List* Leipzig
Vortridge: am 3. November ,Die Einheitsfahrleitung der
DR Teil 2%; am 10, und 24. November ,Elektronik®,
Beginn jeweils 19.00 Uhr im Gruppenraum 7022 Leip-
zig, Georg-Schumann-Str. 155 — Hintergebiude.

Adorf

Modellbahnausstellung im Jugendklubhaus. Offnungs-
zeiten: am 28./29. November; 5./6. Dezember; 12,/13. De-
zember jeweils 9—12 und 14—18 Uhr sowie am 27, De-
zember von 14—18 Uhr,

Heidenau

Modellbahnausstellung vom 21.—29. November im Klub-
haus .Otto Buchwitz”, Pirnaer Str. Offnungszeiten:
Samstag und Sonntag von 10—19 Uhr, werktags von
16—19 Uhr.

An der Ausstellung ist die Arbeitsgemeinschaft 3/32,
Bw Dresden-Altstadt, mit ihrer Gemeinschaftsanlage
beteiligt.

Thalheim
Modellbahnausstellung vom 27. November bis 6. De-
zember in Wolfen, Haus der Jugend.

Zwickau

8. Modellbahnausstellung im Raum der Arbeitsgemein-
schaft, Hauptstralle 49 — Hinterhaus. Offnungszeiten:
5./6. Dezember; 12./13, Dezember und 15. bis 23. De-
zember. Sonnabend und Sonntag wven 9-12 und
14—19 Uhr, werktags von 16—19 Uhr. Gezeigt wird erst-
malig die neue Gemeinschaftsanlage.

Zentrale Arbeitsgemeinschaft Berlin
Fachvortrag .Von der Ubersichtszeichnung zum Mo-
dell* mit anschlieBender Fahrzeugschau. Beginn:
18 Uhr im Kulturraum des Ministeriums fiir Verkehrs-
wesen, 108 Berlin, TaubenstraBe 42.
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Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften und Zusen-
dungen von Mitgliedern des DMV (Mitgliedsnummer
angeben!) zu ,Wer hat — wer braucht?® sind zu richten
an das Generalsekretariat des Deutschen Modelleisen-
bahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str, 4111, Ein-
sendungen wvon Nichtmitgliedern des DMV zu ,Wer
hat — wer braucht?” kémnen nicht beantwortet werden.
Die bis zum 8. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats verdffent-
licht. Abgedruckt werden Ankiindigungen diber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mit-
teilungen, die die Organisation betreffen.

Wilhelm-Pieck-Stadt Guben

2. Modellbahnausstellung vom 4.—13. Dezember im Kul-
turraum des Bahnhofs W-P-Stadt Guben. Offnungs-
zeiten: 4. und 11. Dezember, 15—19 Uhr; 5., 6., 12. und
13. Dezember, 10—17 Uhr; 9. Dezember, 15-—18 Uhr.
Es werden vorwiegend Heimanlagen ausgestellt und
vorgefiihrt. Die Gemeinschaftsanlage wird im Rohbau
gezeigt.

11/1: Suche: (nur gut erhaltene Modelle) Piko: vier-
achsigen Triebwagen mit vierachsigem Beiwagen (rot/
creme) Gilitzold: Lok BR 42, Dietzel: Hochbordwagen,
Kiihlwagen (drei Arten), Ehlke: SS1-Wagen, Rungen-
wagen, Dahmer: Windmotor (Metallausfithrung).

11/2 Suche: Fotos, Prospekte, Biicher iiber die Wupper-
taler Schwebebahn, BR 38 mit Abdampfturbinentender
und DB BR 50 mit Franco-Crosti-Rauchgasvorwidrmer.
HOe-9 mm und HO-Triebfahrzeuge und Wagen.

11/3 Biete: H0-Drehscheibe; Mirklin-Kataloge 1933/34
und 1936/37; H0-Giitzold-Lok BN 150. Suche: H0-Trieb-
wagen VT 135 und Beiwagen von Piko (auch defekt);
BR 84 von Hruska und ,Der Modelleisenbahner® Jahr-
gang 1961, Tausche Matchboxfahrzeuge gegen Wiking-
fahrzeuge.

11/4 Biete: Herr-Schmalspurzug (Lok, zwei Personen-,
einen Gepickwagen). Suche: H0 BR 84 Hruska (gut er-
halten).

11/5 Biete: N-Anlage 2 m X 1,25 m, drei Stromkreise,
fiinf Lokomotiven, 12 Personenzugwagen, 50 Giiter-
wagen, zwei vierteilige Doppelstockeinheiten, 32 Wei-
chen; (halbfertige Gelindegestaltung).

11/6 Suche in Spur HO0: BR 78 und BR 22 mit Knick-
rahmen (Eigenbau).

11/7 Tausche gegen gleichartiges HO-Material folgendes
TT-Material: eine BR 02, zwei ER 23%, zwei BR 81,
zwel V 36, eine V 75, eine V 180, eine V 200, 35 zwei-
achsige Giiterwagen; zehn vierachsige Giiterwagen,
sechs Personenwagen (Bi und Oldtimer), fiinf Schnell-
zugwagen Typ vy, sowie diverses Gleismaterial. Tausche
auch Dampflokbilder (Weltpostkarte).

11/8 Biete: Eisenbahnjahrbuch 1970, suche Eisenbahn-
jahrbiicher 1964 und 1966.

11/9 Verkaufe: HO-Material (Lokomotiven, Wagen, Er-
satzteile), div. Transformatoren und Elektromaterial
(Selengleichrichter, Schalter, Schrittschaltwerke) und
eine elektr. Motorlaubsiige ,Baste!fix".

11/10 Biete zu tauschen (alles neuwertig): Matchbox
Dodge Kranwagen, DAF-Container-Lkw, Lkw mit Rh-
ren. Suche andere Matchbox- oder Wiking-Modelle.
Kaufe: ,Der Modelleisenbahner* Jahrginge 1952, 1953,
1954 sowie HO-Straflenbahn,

Helmut Reinert, Generalsekretdr
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GERHARD HERBRICH, Lébau

Vielseitige Arbeit der AG 2/18 in Lobav

Die Arbeitsgemeinschaft 2/18 in Lobau — der Stadt am
Berge, inmitten der schonen Oberlausitz — besteht erst
seit Mai 1968. Trotzdem konnte sie sich in den ver-
gangenen zwei Jahren recht positiv entwickeln. 39 Mit-
glieder (nach Erscheinen dieses Artikels werden es
sicherlich 40 sein) nehmen regen Anteil an der inter-
essanten Arbeit in einem, in 1300 freiwilligen Arbeits-
stunden selbst hergerichteten Arbeitsraum mit einer
Grundfliche von 150 m? Ganz besonderes Augenmerk
gilt der Jugendarbeit. 16 jugendliche Mitglieder sind
fester Bestandteil des Kollektivs,

Im Mittelpunkt steht der Bau einer 10,5 m X 2 m
* 3,3 m groBen Gemeinschaftsanlage in der Nenngrofie
H0. Diese Anlage stellt eine zweigleisige Hauptbahn
sowie eine Nebenbahn dar. Es wird Wert auf einen
regen Rangierbetrieb gelegt, Die Steuerung der gesam-
ten Anlage wird mit transistorisierten Fahrreglern er-
folgen, Verschiedene Schaltvorginge werden ebenfalls
elektronisch gesteuert. Alle Weichen sind unterflur an-
getrieben. Zwei Schaltpulte steuern die Anlage. Riick-
meldung der Weichenstellungen und FahrstraBenaus-
leuchtung sind vorgesehen

Die Jugendgruppe baut eine Gemeinschafisanlage in
der NenngroBe TT und wird dabei von erfahrenen
Modellbahnfreunden angeleitet.

Bisher fanden schon mehrere Exkursionen statt und zwei
Modelleisenbahn-Ausstellungen belebten das kulturelle
Geschehen der Stadt Lobau. Im Arbeitsplan 1970 sind
eine weitere Ausstellung, offentliche Vortragsabende

und zwei Lehrveranstaltungen {iber die Elekfronik bei
der Modelleisenbahn vorgesehen,

Zum zweiten Mal hat eine Mannschaft der Jugend-
gruppe am Leistungsvergleich ,Junge Eisenbahner”
teilgenommen, Die Ergebnisse:

1969 1. Platz in der Mannschaftswertung beim Be-

zirksvergleich,
4. Platz in der Mannschaftswertung beim DDR-
Vergleich.

1970 1, Platz in der Mannschaftswertung beim Be-
zirksvergleich,
ein 1. Platz in der Einzelwertung beim Bezirks-
vergleich,
vier 2. Plidtze in der Einzelwertung beim Bezirks-
vergleich,
1. Platz in der Mannschaftswertung beim DDR-
Vergleich,
3. Platz in der Einzelwertung beim DDR-

Vergleich.

Entsprechend den Grundsiitzen und Zielen des Ver-
bandes wird den Jugendlichen eine gute polytechnische
Ausbildung geboten und die Arbeitsgemeinschaft gibt
ihnen Anregungen und experimentelle Méglichkeiten.
Das Verstindnis fiir die Technik und die Okonomik
des Eisenbahnwesens und des Schienenfahrzeugbaues
beim Vorbild und im Modell wurde geweckt. Im Er-
gebnis dieser guten Arbeit werden noch in diesem
Jahr zwei Jugendliche als Lehrling ihre Arbeit bei
der Deutschen Reichsbahn aufnehmen.

Von den lahrgéngen 1968 und 1969 sind noch eini bund:

Einige gebundene Jahrgéinge unserer Zeitschrift noch vorhanden

< Ih&nd

trégt 20.— Mark. Bestellungen richten Sie bitte on:
Abteilung Absatz/Vertrieb.

l.runsprﬂs VEB Verlog fiir Verkehrswesen, 108 Berlin, Franzésische Str. 1314,

bei uns om Loger. Der Preis je Sammelband be-

Anzeigenauftrage
richten Sie bitte nur an die
DEWAG-WERBUNG BERLIN, 102 Berlin,
thaler StraBe 28-31, oder on die
D EW A G -Betriebe in den Bezirksstidten der DDR
Der AnzeigenschluB fir diese Zeitschrift ist der 1.
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Das Spezialgeschéft fiir den Bastler

Vertragswerkstott Pike, Zeuke, Gitzold
GROSSES ZAHNRADSORTIMENT
MOD. 04 und 0,5

s Kein Versand

1035 Bﬂlin, Wiihlischstr, 58 - Bahnhof Ostkreuz - Tel. 589 54 50

Verkaufe Gleis- und rollendes
terial einer Modellbahn-
anloge HO. Preis 300 M
(Nouwerl 600,~ M). Nur Ge-
posten wird abgegeben!

Verkoufe neuw. TT-Fahrzeuge
sowie Zubehdr (nur geschlos-
sen) fir 250,— M.

Helmut Kiibler, 703 Leipzig,

PGH Eisenbahn-Modellbau
99 Plauen

KrausenstraBe 24 — Ruf 34 25

Kochstr, 33 Roland Fumi, 2355 SaBnitz,
' Rasa:tummbuig-50:, 6 Unser Produktionsprogramm:
Briicken und Pfeiler, Lampen, Oberleitungen (Maste und Fahr-
drihte), Wasserkran, Lattenschuppen, Zéune und Gelander,
Belodegut, nur erhiltlich in den einschidgigen Fachgeschiften.
N | Ferner Droht- und Blechbiege- sowie Stanzarbeiten.
Station Vandamme Uberstromselbstschalter / Kabelbéume u. dgl.
Inh. Glnter Peter Modellbou und Reparaturen
Modelleisenbah und Zubehd fiir Minigturmodelle des Industri chi und 1
Spur HO, TT und N - Tad\l‘llsd'le Spielwaren boues, des Eisenbohn-, Schiffs- I.lnd Flugzeugwesens some
fir Museen als Ansichts- und F A
1058 Berlin, Schénhauser Allee 120 lungs-, Projektierungs-, Entwicklungs-, Keonstruktions-, Stu-
Am U- und S-Bahnhof Schénhauser Allee dien- und Lehrzwecken
Telefon 44 47 25
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| nachtzauber

im

- bahnaniage

Welch faszinierendes Bild: Ein Bahnhof bei Nacht. Glitzerndes Band der
Schienen, leuchtende Signale, gleitende Scheinwerfer der El- und Diesel-
loks. Eine Lichterkette flammt auf, blendend, blitzend = ndhert sich. Der
D 106 hat Einfahrt.

Bannen Sie diesen Nachteffekt ouf lhre TT-Anlage! Warum sollten Sie
sich die echte Eisenbahnatmosphadre, die lhnen das TT-hobby bietet, ent-
gehen lassen? Gonnen Sie Ihren Fahrgiisten den Komfort gut erleuch-
teter, moderner Reisezugwagen und riisten Sie lhren Schnellzug mit
Beleuchtung aus! Der Zusammenbau erfolgt nach der jedem Bausatz
beigegebenen Anleitung.

Nachtzauber auf der TT-Anlage - wer wollite darauf verzichten?

%

ZEUKE & WEGWERTH KG, 1055 BERLIN
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WISSEN SIE

SCHON...

® dafi die Deutsche Reichshahn fiir die
Schneerdumung zur Zeit 30 Schneepflilge
der Bauart Klima, 8 Schneeschleudern,
2 Gasturbinen, Bauart Pirna und ein Lujft-
strahlgerdt, Bauart Mig, sowle {ilber 80
sonstige Schneepfliige einsatzbereit hdlt?
50 weitere Schneepflilge sowle 2 schwere
Schneefrdsen werden u. a. bis 1975 aus
der Sowjetunion beschafft. K.

® daf in Kuba ein Plan zur Beratung
steht, die ganze 1200 km lange Insel durch
ein Schnellverkehrsnetz zu erschliefien?
Im Personenverkehr sollen {lberwiegend
Triebwagenziige mit einem Platzangebot
von 250 bis 1000 eingeseizt werden. K.

® daf es zwischen Calvi und Ile Rousse
(Korstka) eine Bahnschranke gibt, die aus
einer mit rotweif gestreiftem Tuch be-
spannten Spirale besteht? Diese wird, so-
bald eln Zug gemeldet ist, vom Schran-
kenwiirter auseinandergezogen und spd-
fer w.eder abgehakt.

® daf im Jahre 1985 ein 4500 km langes
Schnellstreckennetz die vier griiften japa-
nischen Inseln ilberspannen wird? Von
der Hauptinsel Honshu aus sollen die
Meerstrafien zu den Inseln Hokkaido und
Kyushu unterfahren werden, wobei be-
reits ein etwa 5 km langer, meterspuriger
Eigenbahntunnel nach Kyushu fiihrt,

® daf das franzdsische Luftkissenfahr-
zeug .AEROTRAIN", das 80 Personen be-
fordern kann und eine Geschwindigkeit
von 250 km/h erreicht, am 9. Jull 1970 auf
einer 18 Kilometer langen Versuchsstrecke
der Presse vorgefithrt wurde? ,AERO-
TRAIN“ hat zwei 1300 PS-Turbomotoren
vom Typ TURMO NI E 3 und am Heck
eine Luftschraube. Das Fahrzeug wird auf
zwilf horizontalen Luftkissen ilber eine
Betonschiene gefithrt; es soll zundchst
zwischen Paris und dem Flughafen Orly
verkehren. Es fihrt auf einer filnf Meter
hohen Piste, die von Betonpfellern ge-
tragen wird. Unser Bild zeigt den Zug
widhrend des Versuchs.

Foto: Zentralbild

b 4
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Jugendgruppe an der Dr.-Theodor-Neubauer-Oberschule Safinitz

Eine ausgezeichnete Jugendarbeit des DMV leistet der Lehrer Horst Thiele von der

Dr.-Theodor-Neubauer-Oberschule

in Safinitz. Die Jugendgruppe dieser Schule er-

reichte im Bezirk Grelfswald bei dem ,Leistungsvergleich Junger Eisenbahner 1970
den 1. Platz und war damit nominiert filr den DDR-Leistungsvergleich des Deutschen
Modelleisenbahn-Verbandes., Mit dem nledrigsten Altersdurchschnitt von 10,2 Jahren
belegte die Gruppe einen beachtlichen 7. Platz. Unser Bild zelgt von links nach
rechts: Andreas Teich, Lehrer Horst Thiele, Uwe Kramer, Winfrled Rudolf, Peter
Knorr, Frank Gunkel, Detlef Arndt, Harald Schliewe.

Foto (Mai 1970); Horst Thiele, Safnitz

® daf in Trier e¢in neuartiges schienen-
gebundenes Schneeverdampf- und Wei-
chenauftaugerdt gebaut wird? Das Ar-
beitsprinzip verlduft gegenilber den bis-
herigen Ausfilhrungen anders, da der
Schnee nicht zur Seite geschoben oder
durch Hitzeeinwirkungen zu Wasser ver-
schmolzen, sondern verdampft wird, K.

® daf auf einem Streckenabschnitt zwi-
schen Stockhoim — Gdteborg mit einem
Thyristor gesteuerten Doppeltriebwagen

342

K. Gerlach

eine Geschwindigkeit von 220 km/h ge-
fahren wurde? Das Fahrzeug hat Luft-
federung und dazu ein neuentwickeltes
ASEA-Bogenecigungssystem. K.

® daf das DDR-Aufenhandelsunterneh-
men Transportmaschinen an die Algeri-
sche Eisenbahngesellschaft 32 elektirische
Lokomotiven, die im LEW Hennigsdorf
hergestellt werden, lefert? Sle sollen auf
der Strecke Tebessa — Annaba zum Ein-
satz kommen,

® dafi die Pariser Metro am 19. Jull
70 Jahre alt wurde? Anldfilich der dama-
ligen Weltausstellung war die erste
10,6 km lange U-Bahn-Strecke mit acht
Haltestellen quer unter der Seinestadt er-
dffnet worden. A

@ dap die PKP in threm Wagenpark auch
430 Doppelstockwagen aus dem Waggon-
bau Gdrlitz betretbt?

@ dag fiir die Fdhrlinie Safnitz — Trelle-
borg ein neues DR-Fdhrschiff gebaut
wird? Technische Daten: Lidnge 152 m,
Breite 18,5 m, nutzbare Gleislinge 478 m
(das entspricht 42 Gilterwagen), Motorlei-
stung 20 000 PS, Geschwindigkeit 21 Kno-
ten. K.

® daf auch die DB ab 1972 dazu iiber-
geht, elektrische Triebzilge einzusetzen?
Die ersten drei Zilge filr Geschwindigkei-
ten von 200 km/h wurden in Auftrag ge-
geben. Die DR betreibt schon seit einigen
Jahren zwel elektrische Triebzilge. K.

@ daf vier mittelgrope Elefanten in
einem  Eisenbahn-Gilterwagen beguem
Platz finden? Sie stehen zu zweit neben-
einander, mit dem Kopf zur Mitte. Beim
Einsteigen knleen sle sich erst vorn, dann
hinten nieder, kriechen durch die Schiebe-
tiirdffnung hindurch und richten sich in-
nen unter dem gewdibtem Tonnendach
wieder zu ihrer vollen Grifie auf. K.
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Wettbewerbs-

anlagen in Prag

Eine schone Erganzung zu den
Einzelmodellen der Internationalen
Modellbahn-Wettbewerbe sind  fiir
Aussteller und Besucher fertig auf-
gebaute Modellbahnanlagen  mit
JFahrbetrieb”. Hier zeigen wir vier
Anlagen von der Ausstellung in die-
sem Jahr; ihre Erbauer sind tsche-
choslowaokische Maodellbahnireunde.

Bild 1 HO-Anlage, gebout wven Hern
losef lenilek (39 Jahre)

Bild 2 N-Anlage, gebaul von Herrn Miled
Musial (43 lahre)

Bild 3 N-Anlage, gebaut von Herrn Rado
mir Klima (14 Jlahre)

Bild 4 HO-Anloge, gebaut von Hermn Petr

Moravec (32 Jahre)

Fotos: Manfred Gerlach, Berlin
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interessantes von den eisenbahnen der welt + 3;‘5

Bild 1 Eine Armstrong 4-6-0 CP 575 der Canadien
National Railways (C.N.R.)

Foto (Juli 1941): Giinter Wrielt, Kanada

Bild 2 4-6-0-Locomotive CP 573 (ebenfalls ven
Armstrong) vor Giterzug Nr, 101 in den kana-
dischen Bergwéldern

Foto (14, luli 1944) : Giinter Wrielt, Kanada

Bild 3 Teilverkleidete Dampflokomotive 2860
(4-6-4) der Royal Hudson
Foto (Juli 1941} : Archiv
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Ing. GUNTHER FIEBIG, Dessau

FUR
UNSER
LOKARCHIYV

Eilzuglok der ehemaligen séichsischen Gattung Vil und ihr Modell

100 Jahre wiirde das Vorbild meines Lokomotivmodells
in diesem Jahre werden, wenn es Eisenbahnfreunden
vor etwa 50 Jahren gelungen wiire, diese Lokomotive
in einem Museum der Nachwelt zu erhalten, voraus-
gesetzt, diese Eisenbahnfreunde hiitten wie ich Gefallen
an jener ,Eilzuglokomotive* gefunden. Und wenn ich
gefragt wiirde, warum ich mir gerade dieses Modell
bauen lie}, so miifite ich folgendes antworten: Das Vor-
bild wurde 1870, also in der Friihzeit des Eisenbahn-
mittelalters gebaut, die letzte Lokomotive dieser Gat-
tung aber erst 1922 zur Reichsbahnzeit ausgemustert.
Der Betrieb dieses Modells neben anderen Lokomotiv-
und Wagenmodellen aus den Jahren 1900 bis 1922 und
die zu einem Teil auch noch bis in die jlingste Zeit
liefen, ist also durchaus mdglich. Zum anderen wurde
diese Lokomtivgattung in Wiirttemberg, von der Ma-
schinenfabrik EBlingen, gebaut und stellt die letzie
Ausfithrung einer wiirttembergischen Bauweise mit
fithrendem, kurzachssigem Drehgestell dar, wurde aber
an eine siichsische Bahn, niimlich an die Sichsische
Westliche Staatsbahn, geliefert. Dabei erziihlt die Fama,
dall diese Lokomotiven eigentlich fiir Ruminien be-
stimmt waren, aber Geldmangel den Kauf verhinderte.
Daf} in tden 50 Jahren, die diese Lokomotive erlebte,
sie auch modernisiert wurde, gereichte meines Er-
achtens der Lokomotive zum Vorteil. Die erste ,Qualm-
rihre* stand der alten Dame nicht allzugut und dér
neuere, siichsische Schornstein liefl sie jlinger und ele-
ganter erscheinen. Besonders nett finde ich die radial
angeordneten Schlitze in den ,Beinverkleidungen®,
sprich Radschutzkiisten, oberhalb des Umlaufbleches.
Leider, das muB ich zugeben, verdecken die ,neuarti-
gen®, langgestreckten Hauptluftbehiilter diese Schlitze
und verhindern die schéne Ein- oder Aussicht. Ja, und
sonst hat die Lokomotive ihr Aussehen bis in das hohe
Alter behalten. Es hat auch schon damals Lokomotiv-
personale gegeben, die das AuBere der ihnen ,Anver-
trauten* pflegten und das erbsgriine Kleid mit dem
schwarzen Brustteil und den messingnen Zierbindern
sauber hielten. Das ist es auch, was mir geflel und was
mich veranlafite, von einem versierten Modellbauer
die Lok — in der Nenngréfie H0 — bauen zu lassen.
Und dafl das Modell mit eigener Kraft und mit einigen
alten siichsischen Abteilwagen von Piko spazieren fah-
ren kann, diirfte selbstverstiindlich sein. Allerdings ist
die Zugkraft nicht allzugrofl, Aber was machts, auch
das Vorbild diirfte, mit heutigen MabBstiiben gemessen,
nicht zu den stiirksten Zugtieren gehort haben. Leider
zeigt das Foto nicht alle Feinheiten des Modells und
vor allem nichi den farbigen Anstrich.
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Doch nun einiges zum Vorbild, Wiirttemberg war das
einzige deutsche Land, welches bereits als erstes Lo-
komotiven mit fithrendem Drehgestell nach amerika-
nischen Vorbildern von Beginn an in Dienst stellte.
Die Klasse I (alt), Betriebsnummern 1 bis 3, mit der
Achsanordnung 2'B, wurde neben denen der Klasse 11
(alt), Betriebsnummern 4 bis 6, mit der Achsfolge 1 B,
1845 von Norris und von Baldwin, beide Philadelphia,
bezogen, Die 2'B-Lokomotiven dienten dann KeBler als
Hersteller der wiirtembergischen Lokomotiven als
Vorbild fiir seine Lieferungen, die mit der Klasse III
und den Betriebsnummern 7 bis 29, 31, 33, 3¢ und 38
bis 52 einsetzten, wobei die Lokomotive mit der Be-
triebsnummer 7 die Fabriknummer 1 von der KeBler-
schen Lokomotiviabrik in EBlingen bekam. Nachdem
die von Baldwin bezogenen 1 B-Lokomotiven bald an
die Schweiz verkauft worden waren, beherrschten die
2" B- Lokomotiven fast ausschliefilich die wiirtembergi-
schen Strecken, gleich ob es sich um Reisezug- oder
Giiterzuglokomotiven handelte, Eine Ausnahme bil®
deten nur die C-gekuppelten Lokomotiven der ,Alb“-
Klasse, die fiir die bekannte Geislinger Steige gebaut
wurden. Erst 1864 folgte noch eine C-Gliterzuglokmo-
tive Klasse F, Aber sonst waren es die 2' B-Lokomo-
tiven, die in Wiirttemberg den Zugdienst besorgten,
zuletzt die Gattungen B und D. Dann énderte sich
schlagartig alles! Brockmann {ibernahm die maschinen-
technische Leitung der Wiirttembergischen Staatshahn

Bild 1 Linke Ansicht der sdcehsischen VI
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Bild 2 Mapskizze der sdchsischen VIII

Tabelle 1: Betriebsnummern und Namen der Gattung VIII,

Namen

Fabrik- Betriebsnummern

Nr. urspr. ab 1892 ab 1909

990 193 93 99 Amerika
991 194 94 —_ Wartburg
892 195 a5 — Worms
993 196 96 — Ems

994 197 97 A Moskau
995 198 a8 100 Madrid
996 199 99 — Warschau
1000 200 100 — Kessler

Tabelle 2: Technische Daten der Gattung VIII,

Achsfolge - 2B
Grifite Geschwindigkeit km/h an
Zylinderdurchmesser mm 406
Kolbenhub mm 60
Kesselliberdruck kp/em? 9
Rostfliche m? 1,31
Helzfliche m? 94,15
Kuppelraddurchmesser mm 1863
Laufraddurchmesser mm 1030
Masse, leer t 31,0
Masse, dienstbereit t M,5
Reibungslast Mp 19,5

Bild3 Modell der sdchsischen VIII, — Betriebsnummer 100 —
in der Nenngrdfie HO Foto: Gilnther Fieblg

1L
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Zeichnung: W. Dietmann

und liel nicht nur die Beschaffung der 2° B-Lokomo-
tiven einstellen, sondern auch ,radikal® alle vorhan-
denen Lokomotiven in steifachsige 1 B- oder C-Loko-
motiven umbauen. Erst 1899 erlebte in Wiirttemberg die
2’ B-Lokomotive in der Gattung AD wieder Auf-
erstehung, allerdings nunmehr in moderner Form mit
langachsstindigem Drehgestell. Eflingen lieferte in
der Zwischenzeit 2° B-Lokomotiven nur in das ,Aus-
land¥, unter anderem 1870/71 auch die acht Lokomoti-
ven, die das Vorbild meines Modells sind, nach Sachsen.
Gegeniiber der letzten wiirttembergischen Lieferung
zeigte die sichsische folgende Abweichungen: eine
etwas hohere Kessellage, eine stark iiberhthte Feuer-
biichsdecke statt eines zweiten Domes, einen etwas
groBeren Rost und kleinere Zylinder. Diese Lokomo-
tiven haben dann, wie in der Literatur festgestellt
wurde, mehrere Jahrzehnte hindurch in vollig befrie-
digender Weise auf der sehr wverkehrsreichen wund
schwierigen Linie Dresden — Chemnitz Dienst getan.
Diese Linie war die Verbindungsstrecke der Ostlichen
und der Westlichen Staatsbahn, wobei der Abschnitt
Freiberg — Chemnitz von den Lokomotiven der West-
lichen Staatsbahn befahren wurde, Von der Sichsischen
Staatsbahn, zu der spiiter alle sichsischen Bahnen zu-
sammengeschlossen wurden, erhielten die acht Loko-
motiven das Gattungszeichen VIII;, iiber die Betriebs-
nummern und die Namen der Lokomotiven gibt die
Tabelle 1 Aufschlufl, 1913 waren noch die Lokomotiven
Nr. 99 und Nr. 100, ehemals ,Amerika* und ,Madrid®,
in Betrieb und erst 1922 wurde als letzte die Lokomo-
tive Nr. 100 ausgemustert. Damit gehorte diese Gat-
tung 52 Jahre zum Betriebspark der Sichsischen Staats-
bahn; ein solches Alter erreichen wohl nur wenige
Lokomotiven, Nun stelle man sich die Lokomotive
Nr. 100 neben der 1918 gelieferten Lokomotive Nr. 66
vor! Die letztere gehérte zur Gattung XXGV und
wurde spéter die 19 015. Es ist also nicht verwunderlich,
wenn die Lokomotiven der Gattung VIIL zuletzt nur
noch im Nebenbahndienst eingesetzt waren, und zwar
auf der auch nicht leichten Sirecke Floha — Annaberg-
Buchholz, wie eine alte Postkarte aus dem damaligen
Warmbad Wiesenburg im Erzgebirge beweist. Leider
konnte ich reproduzierbare Betriebsaufnahmen der
Gattung VIII; nicht auffinden,
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Uffnungszeiten:

taglich
9=17 Uhr

montags
geschlossen
Telefon:

471493
471597

VERKEHRSMUSEUM DRESDEN

JOHANNEUM AM NEUMARKT

SONDERAUSSTELLUNG:
Zinnfiguren und Modellbahnen vom 20. November bis 23. Dezember 1970
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Qualitétsarheit aus dem Erzgebirge

unkompliziert

vorbildgetreu
| vollplastik

8 Ein komplettes Programm
St inHO-TTundNOmm

VEB Vereinigte Erzgebirgische Spielwarenwerke, 933 Olbernhau
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Bild 1 5o sieht dos Modell eines EDK 1000 von
Klaus-Dieter Schenk ous, welches er in der Menn-
gréfle HO rum XVII. Internationalen Meodellbahn-
Wettbewerb nach Prag schickte und damit einen
hervorragenden Sonderpreis holte. Der Kran bt
ferngesteuert insgesamt sechs Funktionen aus

Bilder 2, 3 und 4 Daos sind weitere Meisterleistun-
gen in N van Wolfgang Kohler, dem Preistrager
des 1. Preises bei 100 Punkten anlafilich des XVII
(Siehe auch unseren Bericht VMom XVIL. Internatio-
nalen Modellbohn-Wettbewerb 1970 in Prag" in
diesem Heft)! Bei allen Kohler'schen Triebfahr-
zeugen ist zwiscl en Motor und Getriebe eine gut
funktionierende Kupplung zwischengeschaltet

Bild 5 Einen Anerkennungspreis bekam Walfganag
Fechner fur dieses Umbou-Modell eines SVT 18.16.,
ebeafulls in der Nenngroie N gebout

Fotes: Manfred Gerlach, Berlin









